DDR-REICHSBAHN

Schiecht behandelt von Ost wie West
fiihlen sich die Beschiiftigten, die seit
letzter Woche die DDR-eigene West-
Berliner S-Bahn bestreiken. Das ver-
kehrspolitische Unikum ist fiir beide
Seiten ein Argemis.

islang fuhren sie, klapprig und im

Abstand von 20 Minuten, fast unter
Ausschlu der Offentlichkeit. Doch
nun, da die gelb-roten Triecbwagen der
West-Berliner S-Bahn seit Mitte ver-
gangener Woche stillstehen, nimmt die
Stadt daran so erregten Anteil, als stiin-
de die nichste Blockade samt Luft-
briicke bevor.

und andere Giiter buchstiblich auf der
Strecke bleiben konnten.

Die gemischten Gefiihle iiber die Ar-
beitsniederlegungen und ihre mogli-
chen Auswirkungen haben, wie vieles
in Berlin, mit dem verlorenen Krieg
und den Rechtsschopfungen der als-
bald zerstrittenen Sieger zu tun. Denn
als 1945 das Reich kaputt war und Ber-
lin nicht linger seine Hauptstadt, war
auch mit dem einst modernsten und
schnellsten Nahverkehrsmittel nicht
mehr viel Staat zu machen.

Damals iibertrugen die Alliierten die
»Betriebshoheit“, auch fiir die zer-
bombten S-Bahn-Strecken in den West-
sektoren, der Ost-Berliner Reichsbahn-
direktion und legten damit das Funda-
ment fiir fast dreieinhalb Jahrzehnte

- politischen Arger. Denn da alle ande-

Ein Gespenst geht um in (Ost)Europa. ..

Im spontanen Streik von einigen
hundert Eisenbahnern fiir hhere Loh-
ne, bessere Arbeitsbedingungen, Sozial-
leistungen und Interessenvertretung
machte die marktbeherrschende Presse
des Axel Springer sogleich einen
Hauch polnischer Bewegung aus: ,,Was
die Polen konnen“, so erlauschte die
»Berliner Morgenpost“ unter den Strei-
kenden, ,,das konnen wir auch.“

»Der gesamte Giiterverkehr auf den
Schienen bricht zusammen®, entsetzte
sich das Schwesterblatt ,,BZ“. Und die
lokale ,,Abendschau* vom ,Sender
Freies Berlin“ lieB am Donnerstag
kaum etwas anderes auf den Schirm als
bunte Bilder iiber den S-Bahn-Streik.
Nur iiber eins sind sich die Medien vor-
erst noch im unklaren: ob &ffentlich
die Freude iiberwiegen soll, daB die
‘DDR als Betreiber der West-Berliner
Eisenbahn mit einem Streik iiberzogen
wird, wenn auch nicht im eigenen
Land, oder die Sorge, da Kohle, Heizdl
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tz, Miinchen

ren Hoheitsrechte bei den jeweiligen
Stadtkommandanten blieben, geriet
die S-Bahn bald nach- der Spaltung
Berlins fiir beide Seiten zum verldBli-
chen Provokationsobjekt.

Wihrend die DDR-Fiihrung ihre Be-
triebsrechte auf den West-Berliner
S-Bahn-Strecken dazu nutzte, mitten in
der kapitalistischen Halbstadt eine Art
Exklave des ,realen Sozialismus“ zu
errichten, in der die Genossen der So-
zialistischen Einheitspartei Westberlins
(SEW) das Kommando hatten, verfiel
umgekehrt die Bahn, Benutzer wie Be-
schiftigte, immer stdrker antikommu-
nistischer Feme. Nach dem Mauerbau
1961 organisierten Senat, DGB und
Springer-Zeitungen gemeinsam e€inen

" Boykott mit der Parole, wer S-Bahrr

fahre, finanziere Ulbrichts Stachel-
draht, Die S-Bahn-Fahrt kostete da-
mals 20 Pfennig, die Rolle Stachel-
draht, bei Abnahme groBerer Mengen,
vier Mark.

Alle Versuche, dem irrationalen Ha83
auf ein preiswertes und umweltfreund-
liches Verkehrsmittel politische Ver-
nunft entgegenzusetzen, blieben ver-

_ geblich. Der Schriftsteller Uwe John-

son beispielsweise, kurz zuvor selbst
aus der DDR gekommen, brachte das
Boykottgerede jener Tage auf die For-
mel: ,,Wir hacken uns ein Bein ab,
wenn es uns paBt — und collte es die
Stadtbahn sein.*

Doch dem einmal als kommunistisch
denunzierten Beférderungsmittel konn-
ten solche dichterischen Einreden nicht
mehr helfen. Die Benutzer-Zahlen der
Stadtbahn sackten rapide um mehr als
70 Prozent auf heute knapp 70 000
Fahrgiste pro Tag. Die stadteigenen
Verkehrs-Betriebe BVG dagegen be-
fordern mit 2,4 Millionen Passagieren
tdglich 35mal soviel. Rund 140 Millio-
nen Mark muB die DDR-Reichsbahn
jahrlich in ihren West-Berliner Zu-
schuBbetrieb stecken, zum Teil in kost-
baren Devisen — und genau das will
sie nicht ldnger tun.

Als in West-Berlin jedoch bekannt
wurde, daB die Reichsbahn ihren maro-
den westlichen Betriebszweig mit einem
Gesundschrumpfungsprogramm sanie-
ren mochte, entsann sich eine starke
Minderheit unter den 3700 West-Berli-
ner Reichsbahnbediensteten einer alten
Arbeiterweisheit: ,,Keine Achse rollt
hier mehr“, so formulierte es einer der
Streikfiihrer, ,,wenn wir es nicht wol-
len.“

Diese Eisenbahner, West-Berliner
Biirger, die in Ostlichen Diensten mit
D-Mark entlohnt werden, verdienen im
Schnitt ein Viertel weniger als die
Kollegen von der Bundesbahn. Bevor
ihre Hauptforderungen nach einer all-
gemeinen LohnerhShung von monat-
lich 160 Mark, nach garantiert sicheren
Arbeitspldtzen und nach einem kiind-
baren Tarifvertrag vom Ost-Berliner
Arbeitgeber nicht erfiillt sind, soll kein
innerstidtischer Personen- und kein
Giiterzug mehr fahren. Auch den inter-
nationalen Verkehr von und nach Ber-
lin und die Militirziige der West-Alli-
ierten wiirden sie notfalls lahmlegen,
drohten die Streikenden — unter denen
nur wenige SEW-Mitglieder sind, ob-
schon ihr Anteil bei einzelnen Dienst-

stellen fast 50 Prozent erreicht.

Das Dilemma der DDR-Verkehrs-
strategen ist um so groBer, da der
Streik ausgerechnet im modernsten und
einzig profitablen Betriebszweig aus-
brach: auf dem Container-Bahnhof
der Reichsbahn im West-Berliner
Stadtteil Moabit. Dort hat sich seit-
her der zentrale Streikrat verbarrika-
diert, von dort aus 1aBt er Stellwerke
besetzen und Bahnhofe blockieren, da-
mit fiir das verstdrkt eingesetzte partei-
fromme Zugpersonal aus Ost-Berlin
kein Durchkommen mehr ist.

Die DDR gibt sich einstweilen kom-
promiBlos: Bestreikte Dienststellen lieB
sie am Freitag durch ihre — unbewaff-
nete — Bahnpolizei raumen. Wenig-
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stens 80 ,Ridelsfithrer“ wurden bis
zum Wochenende fristlos entlassen,
und die Ost-Berliner Nachrichtenagen-
tur ADN verkiindete diister etwas von
,unverantwortlichen = Provokationen®,
deren Folgen sich die West-Berliner gut
iiberlegen sollten.

Der West-Berliner Senat hielt sich’

vorerst zuriick. Biirgermeister Dietrich
Stobbe versicherte -die Streikenden
zwar seiner Sympathie, wolite das Gan-
ze aber bis auf weiteres fiir einen ,in-
nerbetrieblichen Vorgang“ halten. Die
Fahrgiste konne leicht die stddtische
BVG iibernehmen, und das eine Fiinf-
tel ‘Berliner Giiterverkehr, das bislang
iiber Reichsbahnschienen gerollt sei,
lasse sich bequem per Lkw oder Schiff
abwickeln.

Stobbes zur Schau getragener
Gleichmut fiigt sich in ein wohlbekann-
tes Verhaltensmuster. Seit DDR-Ver-
kehrsminister Otto Arndt vor vier Jah-
ren das Verlustgeschift S-Bahn unge-
niert den Westlern zur Pacht anbot, ge-
falit sich die Stadtverwaltung in der
Rolle des Pokerspielers. Selbst ge-
schenkt, so wehrt sie ab, seien die 145
Kilometer Strecke mit den 77 Bahnho-
fen zu teuer; die Renovierung werde
Milliarden verschlingen.

Die aufwendige eigene Verkehrspla-
nung der West-Berliner ignorierte die
traditionsreiche Bahn beharrlich und
jahrelang. Und statt unterbalb leidiger
Statusfragen das Entspannungsklima
zu Verkehrsverbund-Verhandlungen mit
Ost-Berlin zu nutzen, beschrinkten
sich die Politiker unter der Freiheits-
glocke auf das Stereotyp, Verluste im
S-Bahn-Geschift konne die chronisch
devisenknappe DDR ja mit Gewinnen
aus dem Giiterverkehr ausgleichen.

Auch die Streikenden, die in der ver-
gangenen Woche ohne Streikkasse in
ihr Abenteuer gingen und weder
vom ostdeutschen Gewerkschaftsbund
FDGB, bei dem die meisten fast auto-
matisch organisiert sind, noch vom
West-Berliner DGB finanzielle Unter-
stiitzung erwarten konnen, erhoffen
sich vom Senat kaum etwas. ,, Jahre-
lang hat er uns als Kommunisten diffa-
miert®, erklirte ein Eisenbahner am
Donnerstag letzter Woche seinen ap-
plaudierenden Kollegen die doppelte
Front, ,,und wenn er uns jetzt lobt, so
doch nur, weil es gegen die DDR geht,
und anschlieBend 14Bt er uns wieder
fallen wie eine heifle Kartoffel.”

Den Ausstindlern ist wohl bewuft,
da der Streik den einen nicht gar so
ungelegen, der Ost-Front hingegen
ganz und gar unpassend kommt und
fiir den SED-Staat ein brisantes Politi-
kum ist. Doch Vergleiche mit den Ge-
schehnissen in Polen liegen ibhnen so
fern wie Spekulationen, ihre Aktion
konne womoglich auf die DDR {iber-
greifen: ,,Wir machen hier keine politi-
sche Sache®, sagt ein Mitglied der zen-
tralen Streikleitung, ,,und wir hoffen,
daB die Ost-Berliner Kollegen das auch
verstehen.“
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MANOVER

Tarnung vom Fiirster

Dem Austausch von Mandverbeob-
achtern, der in der SchiuBakte von
Helsinki 1975 vereinbart wurde, mes-
sen Militdrs nur noch wenig Bedeu-
tung im Ost-West-Verhiltnis bei.

D er Kanzler erspahte Unmilitiri-
sches. ,,Die Panzer stehen aber
ziemlich offen im Gelinde herum*,
mikelte Reserve-Hauptmann Helmut
Schmidt, als er am Dienstag vergange-
ner Woche im hessischen Vogelsberg-
kreis per Hubschrauber beim Panzerar-
tillerie-Bataillon 345 einschwebte.

Die Militirs wuBiten Antwort. Im
Ernstfall, erliuterte ein Batterie-Chef,

Ubungsgeschehen und Befehle zu er-
ldutern, wurde oft miBachtet.

Am schwersten taten sich die. Fall-
schirmjager der Luftlandebrigade 26.
Sie muBten, mitten im Kampfgesche-
hen, plétzlich die Fronten wechseln —
aus Griinden der Kostendimpfung
fochten sie auf beiden Seiten, womit
sich die Heerfithrer den Einsatz einer
zweiten Brigade ersparten.

Finen zutreffenden Eindruck vom
Zustand der Bundeswehr hat Schmidt.
bei seiner Kurzvisite wohl kaum ge-
wonnen. Von 69 einberufenen Reservi-
sten seien 67 piinktlich zum Dienst an-
getreten, meldete ihm ein Hauptfeld-
webel stolz. Die neuen Zahlen der Bun-
deswehr-Spitze sehen anders aus: 1977
traten immerhin noch mehr alsdrei Vier-
tel der Reservisten an; inzwischen fillt,
mit und ohne Begriindung, bei Mobil-

Sowjetisches Luftkissenboot im Mangver: ,Just for show”

hitte er fiir seine Geschiitze natiirlich
eine andere Stellung gesucht — ,,zum
Beispiel da hinten, am Waldrand®.
Jetzt aber miisse er Riicksicht auf Ern-
te und Naturschutz nehmen. Schmidt:
,Find’ ich verniinftig.“

Eine realistische Ubung war ohne-
hin kaum moglich. Schuld daran hat-
ten die Bestimmungen der Manover-
Bibel — ein ,,Merkblatt zur Vermei-
dung von Ubungsschiden®”, das der
Batterie-Chef wie alle 47 000 Teilneh-
mer des Bundeswehrmanévers ,,Sankt
Georg® bei sich trug. ,,Wege nutzen“,
hieB es da, ,keine Biume fillen, Tarn-
material weist der Forster zu.“

Wehrpflichtige und Reservisten ver-
standen bei so gestrengen Auflagen
nur selten, warum sie gerade warten
oder starten, siegen oder verlieren
muBten. Die Weisung des Heeresin-
spekteurs Hans Poeppel, den Soldaten

machungsiibungen {iber ein Drittel der
Einberufenen aus.

Volizihlig antreten zum Herbstma-
ndver muBte die Nationale Volksar-
mee in der DDR, die eine Woche vor
der Bundeswehr geiibt hatte. SED-Chef
Erich Honecker, die Propaganda im
DDR-Fernsehen und im ,Neuen
Deutschland® rithmten, daB sich dort
die Soldaten und Reservisten vor Begei-
sterung iiberschlugen nach dem Motto:
»Vereint fiir .Frieden und Sozialismus
— dem Feind keine Chance!*

Ausfiihrlicher denn je berichteten
die DDR-Medien iiber das Ostblock-
Mandver ,,Waffenbriiderschaft 80
und die Feldparaden in Potsdam und
Magdeburg. Honecker, in Réuberzivil
(Parka und Hut), stellte sich zu einem
Gruppenbild mit Spitzenmilitirs. Ein-
gerahmt von den ordensgeschmiickten
Sowjet-Marschillen Dmitrij Ustinow
und Wiktor Kulikow lidchelte er, militéd-
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